1 proyecto de un puerto en la ba-

hiade Ancén ponesobreel tapete

un tema critico de la politica pu-

blica peruana porque el suelo es
unbien econémicoescasoyporqueel Perti
no cuenta con un Plan de Ordenamiento
Territorial.

Los mineros son los que han confron-
tado este dilema con mayor intensidad.
Pero una cosa es unaminay otra un puer-
to. El yacimiento minero estd en un sitio
determinadoyno hay posibilidad de tras-
ladarlo. De alli el inevitable conflicto con
las poblaciones locales y la necesidad de
negociary compensar los impactos. Pero
un puerto si tiene alternativas de ubica-
cién ycriterios constitucionales, ambien-
talesysocialesa tenerencuenta, mdsalld
delahorro privado.Elinterés privadodebe
contrastarse con otras prioridades: la vo-
cacién de uso mayor del espacio marino
elegido, el derechoalasalud;aunambien-
te saludable; al descanso; al patrimonio
cultural y el derecho de propiedad. Nada
deestohasidoevaluadoporel Estadocuyo
Ministerio responsable y todo el sector
consideran ademads que el Plan Nacional
de Desarrollo Portuario (PNDP) es pobrey
serequiere uno nuevo.

¢Cudles son los criterios que argumen-
tan losrepresentantesdelaempresaSanta
Sofia Puertos (SSP) parajustificar suinver-
sién en Ancén? “Ellugaresun botaderode
desperdicios” (Beatriz Alva Hart. Entrevis-
tada en ‘La Hora N’); “el puerto no puede
estaramadsde 100km porel costodel trans-
porte”, “Ancén tiene la profundidad nece-
saria para hacerel puerto”y “la normativi-
dad vigente lo permite” (Alvaro Galindo.
Especial de “Cu4rto Poder”, junio 2010).

Elesquemaargumentalsaltaalavista:
menospreciar losvalores locales, atacara
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Eabahia
de Ancén

Tanto el gobierno
como la empresa SSP
parecen decididos a cosechar
tempestades.

los opositores, inventar una campana de
desinformaciény priorizarelbolsillo pro-
pio por sobre el ajenoy por sobre el patri-
monio publico, en este caso, por ejemplo,
el turismoy el deporte que propicia la ba-
hia que es ademads destino de recreacion
deungransectordela poblacién de Lima.
Bajoesteesquemanoescasual que Beatriz
AlvaHartdenominara “botadero”allugar
donde hay dos albergues para mds de mil
ninosydos playas-Miramary Conchitas-
que sirven de esparcimiento y descanso

paraveraneantes localesy de Lima Norte.
Puedo suponer que la doctora Alva Hart
no conocia el sitio, pero su expresion res-
ponde a una légica de imposicion y no de
CONSenso.

NocoincidoconelsenorGalindocuan-
do senala que “la ley vigente permite un
puertoen Ancén”. En realidad nohaynor-
ma expresa que prohiba o permita un
puerto en Ancén. Pero el solo hecho que
Ancon esté mencionado en una relacién
de bahias y caletas en el PNDP junto con
Chorrillos, Los OrganosyMdncora, donde
seriaimpensableinstalarun puertodelas
dimensiones del proyectado por SSP, no
justifica nada. Si realmente SSP actuara
con criterioderesponsabilidad y transpa-
renciadeberiainvertiren unlugardistin-
to, gandndole terreno al mar, tal como se
recomienda a nivel internacional y como
lohan hecho, por ejemplo, en el puertode
Melchoritayseviene haciendo en el Mue-
lle Sur del puerto del Callao.

Peroestoessolounadelas carasdelamo-
neda.SSPtiene también avanzadoel proyec-
to de un puerto para minerales en la bahia
deVégueta, en Huaura, muy cerca de Ancén
y del Callao, lo que multiplica el problema.
No se entiende por qué afectar dos espacios
marinoscuandotécnicamente puede hacer-
se una sola infraestructura portuaria para
granelesymineralesenel Callao.éQuéhubo
de la descentralizacién y regionalizacién de
lospuertosydepriorizarel Callaocomopuer-
tohub?¢Comoes posiblequeel propiominis-
trodeTransportessalga aapoyarel proyecto
de Ancén sin conocer los impactos ambien-
talesy econémicos que generard el proyecto
en la poblacién afectada? En verdad, tantoel
gobierno como laempresa SSP parecen deci-
didos a cosechar tempestades.

(*) Abogado.




